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) Vierradrige Stapelkarre 

Die Erfindung betrifft eine Stapelkarre, welcher zusatzlich 
zu den betden seitlich angebrachten Radern zwei weitere 
Rader quer zur ublichen Fahrtrichtung zugeordnet sind, urn 
so in einem anderen Winkel, vorzugsweise 90°, also quer zur 
ublichen Fahrtrichtung sperrige Lasten durch enge Gange, 
Turen oder dergleichen transportieren zu konnen. Die quer- 
gesteflten Rader werden durch Anheben der Obiichen Rader 
mittels einer exzentrisch gelagerten Achse in Arbeitsstel- 
lung gebracht und umgekehrt wieder vom Boden entfernt. 
indem die normalen Rader uber eine FuSbetatigung wieder 
abgesenkt werden. 
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1 .. . bewegende Last geschoben werden. Die QuerrSder (5) 

Patentanspruche Sg?n ohne Bodenkontakt in der Luft und haben be. 

1. Vierradrige Stapelkarre, nut zwei e^entmchen -^^Xne^S q'uSX *>• ** norma- 
Lagern (1) fur die Achse (2), worauf die be den Fu , r ?«! ™ lowest werden soil, werden die nor- 
Rader (3 gelagert sind und zwei Achsen (4), welche 5 J-JJg^JS^ Boden entf ernt, (Fig. 3) daB 
dieQuerrader(5)lagern. S A nhebender Last mittels der Ladeschaufel (8)d,e 

2. Vierradrige Stapelkarre nach Anspruch 1, da- beim Annene lfa Bodenkontakt erhalten und 
durch gekennzeichnet, daB die Achse (2) nut den Q^^^Sen der Last bzw. des Rahmens (6) 
beidenexzentrisehenLagernstarrnuteinanderver- ^^^ t ^ Ab dem Moment ^F^hv- 

bundenist . 10 ^ 90 o verandert und die Stapelkarre kann 

a Vierradrige Stapelkarre nacn Anspruch 2, da- r sc ^™ n ° u ™ ht b egt werd en. Dabei kommt 
durch gekennzeichnet, daB die beiden exzenm- n ^^°^ g ^ln QueWadern (5) zusatzlich zu- 
schen Lager (1) mit ihrer festverbundenen Achse dem AWg £ d Last arbeiten, als sonst 
(2)DrehblrindeinRahmen(6)eingelagertsmd. g^jKS sTeinen bedeutend kurzeren Hebe 

4. Vierradrige Stapelkarre nach Anspruch 3, da- is « S2fha*«a Die zu transportierende Last kann auf 
durch gekennzeichnet, daB die Achse (2) wenn der zur ^jj^jg mit weI £ ger Kraftaufwand in der 
tiSstelder hochste Punkt der Exzenter Uberschnt- ^aage gSTalten wiSen. Wenn wieder mehr Raum zur 
ten ist, gegen ein selbstandiges Anheben oder An- Waage^enauen ^ M mehr erf der . 
■ S enkendurchdieAbstutzung(6 a )gesichertwu-d Vei rfugu ngst e v ndenmg aus ^ren 

5. Vierradrige Stapelkarre nach Anspruch 4 da- 20 "^"J"^ wird, dann wird die Last zunachst 
durchgekennzeichnet,daBdieAch S e(2)inderM.t- Grunden ^ La deschaufel bleibt unter 
testarrmiteinemRing(7)verbundenist auf Jen B oden g^ ^ ^ ^ 2 

Beschreibung ^ S£E»SttT^ 

~ Die Erfindung betrifft eine bekannte Stapelkarre ^t^ 

welche zu den beiden ublichen und bekann en Radern S^Gummlring ausgestattet und sein Durchrnes- 
zwei weitere Rader quer zur iibhehen Fahrr^htung zu- JJJhSSnier kleiner als der der RSder (3) Der Ring (7) 
geordnet hat. Desweiteren 1st die terkommbche^d ^erf imme oberflache aber auch ge- 

bekannte Achse der Stapelkarre^ auf der d e be.de .her- 30 kann auf « ^ ^ 

kSmmlichen Radet* auf beiden Enden ge'^rt s.nd mit ggj^ bestQckt werden) daB dieser mit der FuB- 
zwei zusatzlichen Exzenterlagern an den Punkten aus- flache j «ran ^ ^ Die Ej[zenter (1) d 

gestattet,woherk6nmilichdie Achsestarrm tdemRah- sohk : leicn ^ 5n dem Rahmen e.ngela- 

men verbunden ist Durch die beiden Exzenter wira aie f™™^ 6 ™^ der Ac ^ se (2) und dem Ring (7) und 
Sseexzentrischdrehba^ 35 ff^^^^^UMmi^K^ 

Normalerweise werden mit der .Stape to welche ^SJuteoJtt ^ ^ geWich sind die Exzenter (1) 
haufig auch Sackkarre genannt wird, Lassen vielfaljjg- CT ™>w ° abgesic hert. Desweiteren wird 

ster Art auf die Ladeschaufel genommen ™d dann vor- 525c!w eine Abstutzung (6a), vorzugsweise auf bei- 
oder riickwarts fortbewegt Problematisch , wird d» j»e- der Achse «je^ «^ unmittelbar entweder 
wegung von Lasten, wenn diese sperng oder lang sind, 40 Jn Seiten zugeo ^ h6chsten Punkt ge gen ein wei- 
alsllanger bzw. breiter als die zu passierenden Gange hmter ^"^Xusichern. So ist sichergestellt, daB 
TuSerdergleichenJnsolchenF^lenk^nm^ %££^£Z£to ^SbenderRader(3)bzw.der 
der normalen bzw. herkbmmlichen Stapelkarre solche ^^^^bstan^ Verdrehen der Exzenter 
Lasten nicht mehr transportieren. ~ erfolgen kann. Die Abstatzung (6a) hat gleichzeitig 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Sta- « n cht e «oig Funktion . Wenn die Rader (3) mittels 
pelkarrezus C haffen,welcheeiner S eitsnirwen^^^ em »PT ^^ben wurden und die Exzenter da- 
nge Lasten, also fur die normale Vor- und Ru^arts- des ^f^^^^unkt durc hlaufen haben, legt sich die 
Start herkommlicher Art tauglich ist, ebenso aber die ta >dm ^hbch«en run Abstfltzung (6fl) u d verhin- 
MogUchkeit bietet. ab einem bestimmten Punkt die A * S ^ s eKndi| e s Heruntergleiten der Achse (2) 
Fahrrichtung urn 90° zu verandern oder quer zur nor- 50 dert em ■™"™ n S e 

malen Fahrrichtung weiterzufahren und so mit _langen bzwdeHRader (3> ab d , aus 

Oder sperrigen Lasten schmale G^nge Turer ^ ode^ -der- A u ^™ Grunden wurde die Hebe- und Senkvor- 
gleichen passieren zu konnen, ohne die Last von der r die Rader (3) uber die Exzenter (1) gewahlt 

Ladeschaufel nehmen zu mOssen. Es ware technisch ebenso moglich, die Rader (3) bzw. 

Die Aufgabe der Erfindung wird dadurch ge o^ m- 55 Es mit dem Rahmen (6 ) zu yerbmden wie 

dem der Stapelkarre zwei weitere Rader (5) (quer zur f^^l^^^ stapelkarren ablich ,st. In dem 
normalen Fahrrichtung zugeordnet werden .D«eb» p a ll muTen S?Querrader (5) vorzugsweise mittels ei- 
d en zusatzlichen Rader (5) sind so an der ^Pete FaU muBten ^ und angeh oben wer- 

angebracht, daB diese beim normalen Betr eb (Fig. 2) nes n H ebelmechanismus k6nnte entweder mit 
del Boden nicht beruhren. Die beiden 60 ^oder ^mit der Hand betatigt werden. D.ese 
zur normalen Fahrrichtung angebrachten Querrader (5) dem , run . aufwend iger und in der Betatigung 

sind direkthinter der Ladeschaufel (8) aufrechtstehend • ^J^^^jl 

so gelagert, daB die Laufflachen nur wemg oberhalb der weniger mnicu ^ s (?) ^ Achs£ (2) 

Ladeschaufelunterkante (Fig. 2) angrenzen, so oao der . w.* k ^ehreren Hebein besiQcki werden welche 
B.-Hp" -licht 'reriikrt wird. 3e : . Ruhesieiiung iieg^ die 3 s c . in f™_?° . • "f. 7-.fi -e-iicigt -v^-Her '<onnten. 
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gelenkt bekommen. So konnten die Rader (3) mit den 
Handen gesenkt bzw. angehoben werden; Aber auch 
diese Losung ist kostenaufwendiger und scheint auch 
weniger praktisch. Sollte es fur spezielle Stapelarbeiten 
von Vorteil sein, mussen die Querrader (5) nicht auf 90° 
festgelegt sein. Sie konnten ebenso mit einem anderen 
Winkel fest angef ugt oder auch verstellbar sein. 
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